TEKSTFRAGMENTEN VOOR EEN ZIENSWIJZE

Neem de fragmenten niet letterlijk over; gelijkluidende zienswijzen worden door het ministerie gebundeld. Het schrijven van een zienswijze heeft alleen maar zin als u de fragmenten van uw keuze bewerkt en eigen inzichten toevoegt.

Adresgegevens: stuur de zienswijze naar:

Aan Centrum Publieksparticipatie

OTB A4 Delft - |Schiedam

Postbus 30316

2500 GH  Den Haag

VOORBEELDTEKSTEN:

1:

Onderwerp brief:









Zienswijze en Bezwaar mbt de evt. aanleg van de A4 Delft-Schiedam (A4-DS)

2.

Geef aan dat u (eventueel) belanghebbende bent:

....Ik ben inwoner van Midden-Delfland  en zeker belanghebbende.

Geef aan hoe u(eventueel) hinder zult ondervinden van de A4-DS:

.....Buiten dat deze eventuele weg  500 meter achter mijn huisje zal verschijnen, waar ik natuurlijk helemaal niet gelukkig mee zal zijn, ook al gezien de meest voorkomende westenwind (of deze nu uit noord-west of zuidwest waait) die extra geluid zal meevoeren, is mijn grootste bezwaar tegen de A4 van Eurlings en RWS : de aantasting van ons mooie MiddenDelflandgebied.

3.

En hoe u de aanleg van de A4-DS ervaart:

De A4-DS tast de schoonheid, de stilte en het natuurbeleven van Midden-Defland (MD)  in al zijn vormen ernstig aan.

MiddenDelfland is een stiltegebied en wordt benoemd als de achtertuin van het omringende stedelijke gebied. En dat is aanzienlijk groot : Westland, Den Haag, Delft, Schiedam, Vlaardingen en Maassluis.

Nota bene is MD volgens het Rijksbeleid een rijksbufferzone met hoge landschappelijke kwaliteiten door stilte en ruimte met lange zichtlijnen.

 Tevens is MD een onderdeel van de Ecologische hoofdstructuur : een groen-blauwe slinger die natuurgebieden met elkaar verbindt.
Het verband met het  LOP:
http://jaar2009.middendelfland.net/middendelfland/lopmiddendelfland.htm
Er is een LOP (Landschapontwikkelingsperspectief) opgericht ; een intergemeentelijk plan ter bescherming van MD door de gemeenteraden van omliggende steden, MD zelf en door het Hoogheemraadschap van Delfland.
Buiten de natuurhistorische waarde, eeuwenoude kreekruggen, tast de A4-DS ook de recreatieve waarden ernstig aan.

Kom eens kijken op zaterdag en zondag hoeveel mensen blij, lachend, zingend  op de fiets of wandelend genieten van dit gebied.

Wie gaat er nu fietsen naast een snelweg met geluid en uitlaatgassen en stank??
Over de desinvesteringen:
http://kaart.middendelfland.net/googlemap/index.htm
http://kaart.middendelfland.net/googlemap/index.htm
In de loop der jaren is er al 250 miljoen geïnvesteerd in het MiddenDelflandgebied om het open en groen te houden. 

En over het verband met Randstad 380 kV:

www.delftgaattegendestroomin.com
Er is volop gelobbyd om de 380 kV hoogspanningsmasten ondergronds te krijgen. 

Deze actie is wonderwel geslaagd, de stroomleidingen gaan onder de grasmat om het zicht en de uitstraling van MD niet aan te tasten. Dan zal het positieve resultaat van deze strijd teniet gedaan worden door de aanleg van “deze brede reep asfalt in een open  soms 8 meter diepe bak” , waaruit licht, geluid en vervuiling zal opstijgen.

Helaas geeft het nog een zeer groot en ernstig probleem waar het opstijgpunt van de 380 kV samenkomt met de A4 bij de woonwijk Tanthof-west van Delft

Geef uw persoonlijke verontwaardiging weer, bv:
Daarbij ben ik totaal verbaasd, of lees beter : verbijsterd over de arrogantie, de neerbuigendheid en de ontkenning van alle bezwaren en rapporten tegen de aanleg door minister Eurlings en zijn ambtenaren, ministerie en Rijkswaterstaat. 

Hun voorlichting bestaat uit suggestieve en indoctrinerende taal : De weg komt er, de weg gaat eindelijk aangelegd worden, de spa gaat in de grond, het zal de verkeersdoorstroming  en bereikbaarheid verbeteren, files verbeteren….. enz.
Tijdens zijn champagnefeestje in september 2009, waarbij min.president Balkende en een aantal genodigden en een grote groep van RWS aanwezig waren op het zandlichaam bij Delft sprak Eurlings ook alweer voorbij zijn beurt . “Die weg komt er snel. Het wordt de duurste weg van Nederland. Ik heb mijn politieke lot verbonden aan de A4”.

En dan, terwijl het kabinet al demissionair is, toch nog gauw de Crisis- en HerstelWet er door heen jagen, zodat de gemeenten buiten spel werden gezet.

Daarbij nog : de heren Eurlings en Balkende zijn CDA ministers. Het CDA heeft hoog in haar vaandel staan : Rentmeesterschap.

Rentmeesterschap betekent zorg, bescherming hebben voor  het leven op aarde, in de vorm van je eigen bevolking, de natuur, zowel flora als fauna in al zijn facetten. 
En over de verantwoordelijkheid van bestuurders en politici:

De huidige generatie en politiek heeft slechts de aarde in beheer en moet hem in goede staat doorgeven aan de volgende generatie!
4.

Spreek uw verbazing uit over de gevolgen van de aanleg A4-DS bv:
http://www.schiedam.nl/shared/files/nota/organisatie/2010/Brief%20I.%20Hansen%20d.d.%2019%20februari%202010%20A4.pdf
http://md.thuisbladen.net/index.php?option=com_content&task=view&id=4985&Itemid=35
Uit diverse onderzoeken door ministerie van Verkeer en RWS zèlf en andere verkeersdeskundige en onpartijdige organisaties blijkt de aanleg van de evt. A4 geen files en opstoppingen te verminderen, maar juist te versterken en te vermeerderen.

Het Kethelplein zal het verkeer niet aan kunnen, de A20 komt vast te staan , evenzo de Beneluxtunnel. In 2020 zal er 76 % meer verkeer zijn op de A20 en  de Beneluxtunnel.  Het wordt èèn groot verkeersinfarct.

Eveneens in 2020 zal op de A4 naar het Prins Clausplein en knooppunt Ypenburg toe 56% meer verkeer rijden.

Aan de noordzijde van dit aan te leggen gedeelte A4 bij Delft ter hoogte van de wijk Tanthof-West zal de Kruithuisweg (N470) volledig vast komen te staan , tijdens de dagelijkse files op de A13 en calamiteiten.

Delft zal vastgeklemd komen te zitten in èèn grote verkeerschaos : A13, N470 en A4, waarbij nauwelijks in- en uitrijmogelijkheden zullen zijn.

Al met al : door de A4 meer fileleed en verkeersopstoppingen.

Na de eerst toegedane belofte dat het onderliggende sluipverkeer in de regio zal afnemen, geeft RWS nu toe dat dit niet zal plaatsvinden.

Hoezo : nut en noodzaak van de A4??

Daarbij komt nog het grote toekomstige schrikbeeld van een door het Rijk gewilde aanleg van de Blankenbergtunnel. Komende van tussen Rozenburg en de Botlekhavens onder de Nieuwe Waterweg door en aankomend tussen Maassluis, Maasland en Vlaardingen met een gehoopte aansluiting aan de A4.

De betreffende gemeenten zijn hier faliekant op tegen.

Dit wil je toch niet weten!  Het gebied zal er helemaal onleefbaar door worden.

Terwijl de Provincie reclame maakt dat de Randstad zo heerlijk wonen, werken en recreёren is! 

Kies dan voor de Oranjetunnel en Veilingroute.

5.

En waarom voldoet de A4-DS niet aan het IODS convenant?
http://www.iods.nl/files/IODS%20convenant.pdf
In 2006 is een IODS-convenant afgesproken (integrale ontwikkeling Delft – Schiedam) tussen Rijk, gemeentes en diverse belanghebbende partijen.

 Daarin zijn afspraken vastgelegd.
Afspraken zijn beloftes. Beloftes die nagekomen moeten worden.
Daarbij hebben Rijk en ministeries een voorbeeldfunctie!

Helaas, het plan voor de A4 van minister Eurlings en RWS is zeer omstreden.

Ondanks de eerder gedane beloften van hen dat hun A4-ontwerp niet te horen, te zien of te ruiken zal zijn ( deze zogenaamde IODS-afspraken) kan aan deze voorwaarden en beloften niet worden voldaan.

 1.
De A4 zal te horen zijn . Hij wordt aangelegd als een Utrechtse Baan, in een open bak. Gedèèltelijk verdiept èn verdiept en via een deel landtunnel.

De grens van 40 db aan weerzijden van de weg over 250 meter zal niet haalbaar. zijn. Zeker niet tijdens de langere spitsuren overdag , die volgens de onderzoeken, (ook van RWS) , tussen de 56 en 76 % meer verkeer zullen aantrekken.

Daarbij wordt uitgegaan van een speciaal soort Zoab –asfalt (zeer open asfaltbeton).

Dit is nog nergens toegepast, laat staan dat je op deze onderzoeken kan bouwen.

Daarbij komt nog dat de geluiddempende werking van Zoab omstreden blijkt. In de loop van jaren gaat deze werking aanzienlijk achteruit door opeenhoping van water en vuil in de deklaag.

Een geluidsabsorberende middenberm van 2,5 m hoog is niet haalbaar ivm de vliesconstructie. 

Ook de DODOconstructie ( open – dicht – open – dicht) bij de tunnelmonden bij Schiedam – Vlaardingen zal teveel lawaai opleveren.

2. De A4 zal te zien blijven ondanks de verdiepte aanleg in MD. Er is  nog geen

oplossing voor de lichtmasten en de verkeers- en matrixborden die boven de weg zullen uitsteken.

 Daarbij zal door de minimaal 2,5 meter hoge aarden geluidswallen het wegprofiel toch te zien zijn en zullen de vrije zichtlijnen teniet gedaan worden. 

3. De A4 zal te ruiken zijn. Uitlaatgassen van verkeer in een open bak zullen 

 opstijgen. Daarbij is er nog geen oplossing voor afvoer en vernietiging van uitlaatgassen bij de beide landtunnelmonden bij Schiedam – Vlaardingen.

Deze gebieden worden een NO-GO area ivm gezondheidsaantasting.

Aan de Europese norm voor luchtkwaliteit zal niet voldaan kunnen worden. 

Dit wordt door Eurlings verdonkeremaand/ tegengesproken door te zeggen dat de toekomstige auto’s stiller en minder vervuilend zullen worden. Ja, op welke termijn en bij welke hoeveelheid auto’s? Zijn deze duurdere kosten door alle bevolkingsgroepen  op te brengen?

6.

En uw zorgen omtrent de gezondheid van de omwonenenden:
Ik ben erg bezorgd voor de bewoners in Delft-Tanthof en Schiedam-Vlaardingen.

Ivm het gezondheidsaspect van geluidsstress, luchtvervuiling, ioniserende deeltjes van de 380 kV gekoppeld aan fijnstof van autoverkeer,een aanzienlijke afname van leef genot.

Het is onfatsoenlijk en zeker onmenselijk deze bewoners met “dit staaltje van ellende” op te zadelen. 

Onacceptabel is het vervallen van de op- en afritten bij Schiedam-Noord en Vlaardingen. Opgaand en afslaand verkeer zal nu “gewoon”door het stedelijk gebied daar gaan. Ook de slechtere bereikbaarheid van het Vlietlandziekenhuis is zeer onwenselijk, zeker bij levensbedreigende situaties, spoedeisend vervoer en calamiteiten.

7.

En als er dan toch een weg moet komen: 

geef het alternatief aan:   
www.a4metvaart.nl
Omdat er aan de voorwaarden/ beloften van het IODS-convenant niet voldaan zal kunnen worden met de A4-Eurlings-variant en de aanleg van een A4 door het Rijk er toch doorheen gedrukt zal gaan worden , is het veel en veel beter: te kiezen voor de A4 met Vaart-variant.

Deze A4 met Vaart variant, ontworpen door de locale architect Ton Poot voldoet nl. wèl aan alle voorwaarden en afspraken. 

In de plenaire vergadering van 29 oktober 2008 waarin minister Eurlings sprak met de Tweede Kamer der Staten Generaal overtuigde hij diverse malen dat het “als een paal boven water staat” dat deze Vaart-variant 150 a 500 miljoen euro duurder zou zijn en zeker 2 jaar meer voorbereiding zou kosten. Deze uitspraak blijkt achterhaald.

De second opinion van het gerenommeerde èn onafhankelijke bureau Haskoning en de grote wegenbouworganisatie BAM ontkennen dit : deze Vaart-variant kan voor ongeveer dezelfde kosten worden aangelegd en kan zelfs door zijn verankerde afzinktunnelconstructie hoogstwaarschijnlijk versneld aangelegd worden. Deze constructie is ook toegepast tot volle tevredenheid  in Rotterdam voor de metro, de Benneluxtunnel, de Piet Heintunnel en zal gebruikt gaan worden bij de 2e Coentunnel.

Dit is een betere en veiliger methode dan de vliesconstructie van RWS.

De  techniek van vliesconstructie ( omdat dit goedkoper is) is risicovoller omdat de fundering van aqua- en ecoduct door de vliesconstructie heen moet. Bureau Haskoning heeft hiervoor al gewaarschuwd.  

RWS is van deze bouwwijze volledig op de hoogte.

De A4 met Vaart is DE oplossing voor MD.

Hij tast het kwetsbare MD gebied niet aan en ligt prachtig èn op een natuurlijke wijze ingepast in het veenweidegebied.  Door de onzichtbare tunnel en het water op het tunneldak op boezemniveau is er dubbel grondgebruik. De Vaart biedt een oplossing voor wateropgave , waterberging.

Tevens is hij belangrijk voor de recreatie in de vorm van waterrecreatie.

Er zijn geen aparte kosten voor natuurcompensatie en tevens is  er geen làndbòùwgrond nodig voor natuurcompensatie.

Het zou voor minister Eurlings, zijn opvolger en RWS van grote klasse getuigen, van grote zorgzaamheid naar de bevolking en natuur, van wèrkelijke democratie  als zij, als de A4 er toch zou moeten komen, hun keuze bepalen voor de A4 met Vaart.

Hun keuze zal pleiten voor lange-termijn-denken en Duurzaamheid. 

Oud-premier van Agt zei reeds: “ Als je kunt denken, kun je van mening veranderen”.

